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Areas de trafico pacificado
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26-2-2004

5-10-2004

1-7-2005

23-7-2007

19-10-2007

27-4-2007

12-7-2007

CRONOLOGIA |

Protocolo interadministrativo y redaccion del Plan | ntermodal de
Transporte, Plan de Movilidad Sostenible

Adjudicacion del contrato de “Asistencia técnica pa ra el desarrollo de las
actuaciones en materia de transporte en el area de  Zaragoza. Plan
Intermodal de Transporte. Metro Ligero — Tranvia. Con  sorcio de
Transportes”

Adjudicacion del estudio de viabilidad de alternativas, anteproyecto , plan de
explotacion y programa econdmico de una lineade tr ~ anvia — metro ligero
norte — sur en Zaragoza

Adjudicacion del proyecto constructivo
Adjudicacion de la definicién del modelo juridico y financiero

Modelizacion del sistema de trafico y transportes, basado en la
implantacion de la linea de tranvia N-S aprobada po r el Ayuntamiento

Asistencia técnica para la elaboracion del estudio de viabilidad técnica y
econdmica de estacionamientos de disuasion asociado salaredde
transporte publico de la ciudad de Zaragoza



21-7-2008

25-7-2008

(8-9)-2008

10-2008

Inicio 2009

11-6-2009

13-7-2009

20-7-2009

CRONOLOGIA I

Aprobacion en Comision de Pleno de Servicios Public 0S

Aprobacion Inicial en el Pleno Ordinario del Ayunta  miento del modelo de
gestion

Exposicion publica del modelo de gestion
Resolucion alegaciones al modelo de gestion y aprob  acion definitiva

Convocatoria de concurso publico para la seleccién del socio inversor
privado con el que se conformara la sociedad mixta

Adjudicacion al consorcio TRAZA del contrato de con struccion y
explotacion de la linea del tranvia.

Constitucion de la sociedad TRAZA, socio privado en la sociedad mixta de
capital publico y privado concesionaria de la linea

Constitucion de la sociedad mixta  de capital pablico y privado



18-8-2009

21-9-2009

3-11-2009

12-2009

4-2011

7-2011

6-2013

CRONOLOGIA I

Inicio de las obras de construccion de la primera f ase de la linea
Comienzan los cortes de trafico debido a las obras

Cortado completamente al trafico Via Ibérica-Parais 0 en sentido centro
Cortada completamente al trafico la Gran Via en amb  os sentidos

Fin de la primera fase de las obras de construccion de la linea

Inicio de la segunda fase de las obras

Fin de la segunda fase



DATOS BASICOS |

Recorrido: Valdespartera-AGM
Longitud: 12.8 km

N° paradas: 25

Distancia entre estaciones: aprox. 500 m.
Velocidad comercial: 19 km/h.

Tiempo total recorrido: 40 min.

Tiempo Valdespartera-Plaza Espana: 21
min

Tiempo Plaza Espana-AGM: 19 min.




DATOS BASICOS i

Andenes laterales y centrales
Longitud de la composicion: 33-43 m.
Anchura de la composicion: 2,65 m.
Altura de la composicion: 3,20 m.
Altura del piso: 350 mm.

Altura de acceso: 320 mm.

Peso de la composicion: min. 40 Tm.
Distancia entre vias: 1,450 m.




DATOS BASICOS Il

Capacidad total: 200 pasajeros
Total sentados: 54 pasajeros
‘otal a pie: 146 pasajeros

Frecuencia de paso: 5 min. en hora
punta

Prioridad semaforica en cruces




TRAZADO



OBSERVACIONES

Dos cocheras en ambos extremos de la
linea

Catenaria en todo el recorrido a excepcion
del tramo Plaza Paraiso-Puente Santiago

Reduccion de carriles para otros usos
Repercusiones de la prioridad de paso
Reorganizacion de lineas de bus urbano
Baja velocidad comercial

Escaso numero de asientos

Graves afecciones de las obras




LO QUE NOS CUESTA EL
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ASPECTOS JURIDICOS
DATOS ECONOMICOS
FINANCIACION
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ASPECTOS JURIDICOS

Entidad de economia mixta para la
construccion y explotacion

Socios: Ayuntamiento (20%) vy el
consorcio privado TRAZA (80%)

Duracion de la concesion de la
explotacion: hasta 2044

Revertira finalmente al Ayuntamiento



DATOS ECONOMICOS

Coste de las obras de la via: 225 Mill. €
Coste de las obras de 55 Mill. €
urbanizacion:

Coste de las obras de 37 Mill. €
cocheras:

Coste del material rodante: 82 Mill. €
Coste del plan de 5,8 Mill. €

comunicacion:
TOTAL COSTES: 400 Mill. €



FINANCIACION

Subvencion del Gobierno de
Aragon:
Subvencion del Ayuntamiento:

Aportacion al Capital Social del
Ayuntamiento:

Aportacion al Capital Social del
soclio privado:

Financiacion ajena privada:

64,3 Mill. €
64,3 Mill. €

16 Mill. €
64,3 Mill. €
191 Mill. €



EXPLOTACION
ECONOMICA |

Concesion del aprovechamiento de los
parkings disuasorios.

Compensacion en caso de escasa
prioridad semafdrica.

La concesionaria ingresara anualmente al
socio privado TRAZA el 13% del total
billetaje.

Al Ayto. pagara a la concesionaria hasta
3,6 Mill.€ por la calidad del servicio.



EXPLOTACION
ECONOMICA I

Compensacion a la concesionaria con €l
50 % de la pérdida de ingresos si estos
son < 90 % previsto.

Compensacion al Ayto. en caso contrario.

Las perdidas por fuerza mayor y los
costes no previstos los asume el Ayto.

Coste del billete medio: 75 cent. €



OBSERVACIONES 1/2

Casi todos los riesgos los asume el Ayto.

Cada ano el socio privado se lleva los
dividendos de la concesionaria + el 13 %
del billetaje.

Esta blindado que el coste del billete
subira mas que el IPC.

La mayor parte de la inversion directa
Inicial la aportan las AA.PP.

Enormes gastos en publicidad: 5,8 Mill. €



OBSERVACIONES 2/2

NO se apoya en razones técnicas o
economicas

Es una rémora para el desarrollo

Va a ser una hipoteca para los
presupuestos

¢, Tiene que ser precisamente ahora?

De espaldas a la mayoria de
ciudadanos



PREGUNTAS SIN
RESPUESTA

Por quée el tranvia?

Por gué no se ha planificado todo antes?
Por gué tanta rapidez?

Por gque ese trazado?

Por gué esa sociedad gestora?

¢, No 0s parece caro?

¢,Por qué esos privilegios y
compensaciones?

¢, De verdad creen convencernos?

- O O O O



DEBATE



